Salomon entre les gouttes

CS/SLALOMS A Romont, le Jurassien a mis fin a la longue série victorieuse de Florian Re-
vaz. ler dans sa classe, mais battu par Martin Biirki dans la division tourisme, Christoph
Zwahlen prend seul la téte du championnat suisse des slaloms.
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Il nes'en est pas fallu de beau-
couppourque les concurrents
de [l'épreuve romontoise,
théitre de la Ge manche du
championnat suisse des sla-
loms, nesoient douchésparun
véritable déluge dimanche en
fin d’aprés-midi (le méme
front orageuxa frappé de plein
fouet la Broye voisine, provo-
quant des inondations et la
fermeture de plusieurs routes).

Malgré un certain retard
sur horaire et une piste qui
n'a jamais été totalement
séche, tous les acteurs ont
donc pu effectuer in extremis
deux manches de course a la
réguliére. Ce qui rend la vie-
toire au scratch de Jean-Marc
Salomon d’autant plus remar-
quable.

DUEL AU FINISH Avantledé- |
placement en terre glinoise
bien peu nombreux étaient
ceux qui auraient misé un
franc sur une défaite de Flo-
rian Revaz. 1l faut dire que le
Valaisan avait régulierement
dominé ses adversaires lors
descing premiersrendez-vous
du millésime 2013, la marge
d’écartavec son dauphin se si-
tuant entre 0”98 (Moudon/
Planchamp) et 5752 (Frauen-
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SuperSérie, jusqu'a 2000 em® (1 au départ): 1.
Kuhn, Honda Integra, 2'28"13; plus de 3000 (1):
1, Toffel, Renault Mégane, 2'27"'00. N/IS-N,
Jusqu' 1600 (6): 1. Laurent, 2'21"96; 2. Baderts-
cher, lesdeux sur Citrogn Saxo, 2'24"05; 3, Lange-
negger, Peugeot 106, 2'24"'61; etc.; jusqu'a 2000
(2): 1. Pasche, Renault Clio, 2'19"18; etc.; Jusqu'a
3500 (2): 1 Werven, Mitsubishi Evo, 2'22"11; etc.
A/IS-A,jusqu'a 1600 (8):1 Murisier, Peugeot 106
Kit, 2'14"64; 2. Vionnet, Citroén C2, 217'40; 3, Ri-
golet, Peugeot 106, 2'20"45; etc.; jusqu'a 2000
(4): 1. Barraud, 2'14"40; 2. Janz, les deux sur Re-
naultClio, 2'16”06; etc.; jusqu'a 3500 (2): 1 Kess-
ler,2'10"70; 2. Ram, les deux Mitsubishi, 2'17°40;
etc. GT (1): 1. Bahrer, Porsche GT3, 2’4590, IS,
Jusqu'a 1600 (6):1. Lanz, Toyota Corolla, 2'11"94;
2. Schopfer, Audi 50 14, 2'12"88; 3. Burri, Citroén
San, 2'13"45; efc.; jusqu'a 2000 (6): 1. Krieg,
2'06"36; 2. Frei, 2'10"'30; 3. Nieclerberger, tous sur
Opel Kadett C, 2'13"33; etc.; jusqu'a 2500 (7): 1,
Koch, 2'09"59;2.A.Banz, les deux sur Opal Kaclett
C.2'09"74; 3.U.Banz, OpelAscona B, 2'10"12; etc:;
plus de 3500 (2): 1. Plefferlé, Porsche 935,
211"17; etc. EL, jusqu'a 1400 (4): 1. Noser, VW Po-
lo, 2'30,84; 2. Wiktwer, Citrogn AX, 2'31"59; ete.;
justu'a 1600 (13): 1. Birki, YW Polo, 2'04''53; 2.
Willener, 21047, 3. Savoy, Suzuki Swift, 2'13"26;
4.8, Chariatte, 213"40; 5_Aliberti, les deux sur VW
(Golf, 2'14"59; etc.; jusqu'a 2000 (38): 1. Kammer,
Honda Civic, 208"36; 2. Erb, Opel Kadett C,
2'08"13; 3, Roberto, Peugeot 205, 2'10"01; etc.:
jusqu'a 2500 (6): 1. Zwahlen, Opel Kadstt C.
205"85; 2. Ktichli, Honda Civic, 2'08"07; 3. Marti-
nis, Opel Ascona B, 2'12"'22; etc.; jusqu'a 3000
(4): 1. Mariaux, BMW3254,2'14,63; 2. Huwiler, BMW
31818, 2'18"72; etc.; jusqu'a 3500 (10): 1. Bratschi,
Mitsubishi Evo Vi1, 2'06"07; 2. Nicolas, Ford Escort,
2'06"78; 3. Jenni, Porsche 911 RSR, 2'06"'96; etc.;
plus de 3500 (5): 1. Buetiger, 2'12"60; 2. Felix, les
deuxsur Porsche GT3, 2'17"15.

CN, jusqu'a 2000 (2): 1. Claude, Norma M20,
206°34; efc. E2-SH, jusqu'a 1400 (3): 1. Sergi,
Fiat Cinquecento, 2'09"69; etc. E2-5C, jusqu'a
1400 (4): 1. Scolaro, Elia Avrio, 2'02"96; 2. De
Siebenthal, Jema BIO, 2'07"85; etc. E2-5S,
Jusqu'a 1150 (6): 1. Grand, Arcobaleno, 2'06"69;
2. Dougoud, GDS Spyder, 2'15"23; etc.: jusqu'd
1400 (2): 1. Fellay, Arcobaleno, 2'04"92; etc.;
Jusqu'a 1600 (1): 1. Rey, MartiniVW, 2'21"15;
Jusqu'a 2000 (7): 1. Salomon, 1'56"97; 2. Revaz,
les deuxsur Tatuus-Honda, 1'57"'08; 3. Planchamp,

feld Planchamp). Tant 4 Inter-
laken (Balmer) qu’a Sasnen
(Planchamp) et Bure (Egli),
P'addition pour le «emédaillé
d’argent» se montait a 3 ou 4
secondes.

Sur la place d’armes de
Drognens, onacomprisrelati-
vement vite que le scénario
serait un poil plus compliqué.
Salomon (I'59"44) n’avait en

Tatuus-Renault, 2'01"5%; 4. Egli, Dallara-Opal,

207"95(10).
Championnat (8): 1. Zwahlen, 120 points; 2.
Bratschi et Revaz, 115; 4. Krieg,100; 5. Erb,97; 6.
Lanz, 95; 7. Laurent, 90; 8. Willener, 85; etc.
Prochaine ép Slalom de Chamblon (15-16
juin).

effet rendu que 175 au pilote
de Dorénaz (1'57°69) lors des
essais, alors que Philip Egli
(2°02"99) et DidierPlanchamp
(2'03”56) étaient légérement
décrochés.

En course, lJamarge du co-

leader du championnat allait
se réduire comme peau de
chagrin. De plus enplusal'aise
au volant d'une monoplace
qu'il pilotait pourla deuxiéme
fois, Salomon se rapprochait &
0783 (1’57796 contre 1'57”13)
lors du passage initial. Mena-
canteten lice pourunpodium,
Egli (158”80 puis 1'57795) se
voyaitpénaliséa deuxreprises
del0secondes pouravoir tou-
ché un cone. Et comme Plan-
champ n’allait pas parvenir &
franchir la barriére des 2 mi-
nutes (2°01”51/2°03713),
Pégquation a résoudre ne
comptait, au final, que deux
inconnues.

Lorsdela sballedematch,
Revaz sembla d’abord Pem-
porter, signant le meilleur
chronoduweek-end (1’57”°08).
Quelques secondes plus tard,
Salomon mettait son adver-
saireautapis ('56797),unpeu '
4 la stupéfaction générale,
«Aprés Bure, j'ai effectué beau-
coup de modifications au ni-
veau de la suspension et des

- amortisseurs. Et puisil y ale

roulage. Je commence & bien
comprendre la voiture..»
confiait le Jurassien dont le
sucees a peut-étre décidé de
Iissue du championnat.

BURKIIRRESISTIBLE Du cb-

- té des voitures fermées, la

question formelle concernait
bien entendu l'identité des
vainqueurs de classe mais,
comme c’est le cas en mon-
tagne, lescratch officieuxdela
division taraudait bien davan-
tage quelques-uns des gros
bras duplateau. Lors des essais,
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Daniel Kammer

déconvenue de
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cestFritzErb quiavaitsignéla
pole (2'06”07), entrainant
dans son sillage Martin Biirki
(2'06”58), Christoph Zwahlen
(Z06775) et Ronnie Bratschi
(2°06784).

En course, la maniabilité
de la Polo (230 ch/740 kg),
combinée & I'agressivité de
«MB», allait faire des merveilles
(2’05756 puis 2'04”53, soit le
Se temps au géntral absolut).
C'en était trop pour Zwahlen,
facile vainqueur de sa classe
mais battu au scratch pour la
2e foisde ln saison aprés Inter-
laken (face au méme Biirki).
«C’est un énorme boulot de
travailler sur cette voiture,
confiaitle garagiste de Thoune.
S’imposer et battre Zwahlen
représente une grossesatisfac-
tion. 1l est vrai quil y a une
lutte de prestige entre nous...»
Lhomme au cigare réalise
néanmoinslabonne opération
du jour puisqu'il occupe dé-
sormais seul le leadership du
championnat.

3e, Ronnie Bratschi
n'avait pas eu voix au chapitre
dansla 2e montée (porte man-
quée) mais il avait tout de
méme sauvé l'essentiel
(2°06707) dans sa classe — de
justesse—facea Gérard Nicolas
quiavait troqué saFord Focus,
endommagée au Rallye du
Chablais, pour sa fameuse Es-
cort WRG (2'06778). Lui aussi
parmi les tétes d’affiche du
championnat, Danny Krieg
prenait le 4e rang de la divi-
sion (2°06736), alors que Fritz
Erb, victime d'une rupture du
cible de sa pédale d’accéléra-
teur dansle lerround et forfait

dans le second, hypothéquait
une grande partiec de ses
chances de décrocher un lle
titre en s'inclinant devant
Daniel Kammer dans sa classe
decylindrée.

ROMANDS AFFAMES Quant

.aux pilotes romands, ils n’ont

pas été en reste simposant
dans de multiples classes de
cylindrée: Alain Laurent en N/
IS-N1401-1600, NicolasPasche
en N/IS-N 1601-2000, Pierre
Murisier, quialivré unjoli duel
4 Emilien Vionnet en A/IS-A
jusqu’'a1600, Thierry Barraud
en A/I5-A 1601-2000, Nicolas
Biihrer (GT), le seul pilote avec
Oski Kuhn 4 avoir participé
aux 43 éditions du Slalom de
Romont, Pierre-Alain Toffel
(SS 3001-3500), Alain Pfeffer-
1€ IS plus de 3500) qui dispute
sa 43e saison de course auto-
mobile et qui avait ressorti du
garage son imposante Porsche
935, Florent Mariaux en El
2501-3000, Jean-Bernard
Claude (CN 1601-2000), Do-
menico Sergi (E2-SH, 0-1400),
Jean-Pierre Bovier (E2-SC
1601-3000), Jotl Grand (E2-88
0-1150), Roger Rey (E2-S8S
1401-1600) et Patrick Fellay
(E2-55 1151-1400, 2'04792, 6e
auscratch).

Enfin, pour la petite his-
toire, signalonslajolie perf’ de
Nicolas Ramu, petit-fils de
Charles Ramu-Caccia qui avait
notamment piloté pourla Scu-
deria Filipinetti. Le pilote de
Dardagny, plutét adepte des
cotes, abien failli jouerun tour
pendable & Thomas Kessler
dans la classe 3001-3500 du
groupe A, échouant finale-
ment pour 2”14.

Pierre Murisier, ler en A/IS-A jusqu’a 1600 cm?.




